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Verkehrsentwicklungskonzept Meif3en Abschlussbericht

1. Verkehrsentwicklungsplanung in der Stadt Meil3en

Die Stadt Meil3en blickt seit der Wende 1989/90 auf 2 wesentliche Entwicklungsstufen in der
Verkehrsentwicklungsplanung zurtick. Bereits im Oktober 1992 wurden im Entwurf der
Stadtentwicklungskonzeption Meifl3en Ziele und Prioritéten der Mei3ner Verkehrspolitik unter
dem Motto ,Verkehrsunsicherheit abbauen — Wirtschaft und Tourismus fordern — Umwelt-
schutz stéarken — Mobilitat sichern“ benannt, in der Verkehrsentwicklungskonzeption bis 1994
weiter untersetzt und verabschiedet.

Ende der 90er Jahre nahm die strukturelle Entwicklung (Verkehrs-, Siedlungs- und Wirt-
schaftsstruktur) und die Entwicklung des Verkehrsverhaltens konkretere Formen an, was
sich vor allem im stark gestiegenen Motorisierten Individualverkehr (MIV) und den damit ver-
bundenen Problemen im StraRenverkehr bemerkbar machte. Uber den Antrag ,Verbesse-
rung im Stadtverkehr von MeiRen/ Uberarbeitung der Verkehrskonzeption* wurde die Stadt-
verwaltung vom Stadtrat mit der Fortschreibung der Verkehrsentwicklungskonzeption beauf-
tragt.

Als zweite Entwicklungsstufe der Verkehrskonzeption der Stadt Meif3en wurden 1999 in ei-
nem Teil-MalRnahmenkonzept vorliegende Verbesserungsvorschldge untersucht, bewertet
und in der Folge teilweise umgesetzt. Die parallel angedachte Fortschreibung der Verkehrs-
entwicklungskonzeption sah zunéchst eine umfassende Verkehrserhebung (Z&hlungen, Be-
fragungen, Kennzeichenverfolgungen) vor, die jedoch auf Grund des erheblichen Aufwandes
nicht realisiert wurde.

Die hier vorliegende Verkehrskonzeption sieht sich als dritte Stufe dieser Entwicklung, wel-
che ausgehend von einer aktuellen Problemanalyse und einer breiten Diskussion mit Bir-
gern und Verwaltung das verkehrliche Leitbild der Stadt Meif3en definieren und anhand kon-
kreter Mal3nahmen in die Praxis tUberfuhren soll. Dazu wurde fur die Stadt Meil3en erstmalig
ein Verkehrsmodell des Kfz-Verkehrs entwickelt und als ,Prognose-Nullfall“ fir die Bewer-
tung von Stral3eninfrastrukturmal3nahmen zum Prognosehorizont 2025 bereitgestellt.

Parallel erfolgt die Erstellung des Verkehrsmodells in Zusammenarbeit mit der PTV AG
Dresden. Methodik und Datengrundlagen sind in einer gesonderten Unterlage dokumentiert.
Eine Kommentierung der prognostizierten Verkehrsentwicklung und daraus zu erwartende
Probleme bilden den Abschluss der Analyse.

2. Bestandsanalyse und Konzeptentwicklung

Ziel der Analyse ist die Bestands- und Problemanalyse durch Erfassung der gegenwartigen
verkehrlichen Situation. Das Erkennen der Schwachstellen in Leistungsféhigkeit und Ver-
kehrssicherheit der einzelnen Verkehrsmittel zeigt in welchen Teilbereichen konzeptionelle
Grundlagen zu schaffen sind, aus welchen dann die verkehrsrechtlichen und infrastrukturel-
len MaRnahmen abgeleitet werden.

Zur Problemanalyse wurden Birger und Trager offentlicher Belange beteiligt. Die Birgerbe-
teiligung erfolgte durch Aufrufe zur Beteiligung in der Presse, u.a. im Amtsblatt (02.12.2011)
und fuhrte zu 195 Einzelvorschlagen von 52 Burgern und dem Seniorenrat der Stadt. Die als
Trager oOffentlicher Belange angeschriebenen Behérden und Vereine trugen 25 Einzelvor-
schlage bei. Alle eingebrachten Vorschlage wurden kategorisiert und in die Facharbeitsgrup-
pen eingebracht.

Die Vorschlage der Birger berthren vor allem die Themen:

- Lichtsignalanlagen (44 Vorschlage),
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- Verkehrsfluss (33 Vorschlage),

- FuRgangerverkehr (30 Vorschlage),

- Radverkehr (25 Vorschlage),

- Verkehrsberuhigung (24 Vorschlage),
- Parken (20 Vorschlage),

- OPNV (17 Vorschlage).

Die Birgeranregungen der Themenbereich Lichtsignalanlagen und Verkehrsfluss gingen
unter anderem in folgende Malinahmenkonzepte ein:

- Varianten zur Optimierung der LSA B 6/ B 101,

- Varianten zum Umbau im Bereich der LSA RauhentalstraRe/Talstralle und Tal-
strafl3e/ Kerstingstralle.

Der 6rtliche Schwerpunkt der Vorschlage lag in der Meil3ner Altstadt (36 Vorschlage). Daher
und auf Grund ihrer besonderen Gegebenheiten und Herausforderungen wurde fir die Alt-
stadt ein eigener Facharbeitskreis eingerichtet und folgende Teilkonzepte diskutiert:

- Parkraumkonzept (Bewohnerparken),

- Parkraumbewirtschaftungskonzept (Parkscheinparken),

- Konzept zur Erweiterung der Ful3gangerzone Elbstral3e und das

- Konzept zur Verdrangung des Durchgangsverkehrs aus der Gerbergasse.

Als weiteres Analyseinstrument wurden von der Polizei Unfalllisten und —karten erstellt. Die
allgemeine Unfallentwicklung ist im zeitlichen Verlauf tendenziell riicklaufig (2013: 754 Ver-
kehrsunfalle mit 23 Schwerverletzten und 86 Leichtverletzten) aber anhand spezieller Unfall-
karten sind Unfallhdufungen mit Beteiligung besonders geféhrdeten Verkehrsteilnehmer-
gruppen Ful3ganger, Radfahrer und Senioren erkennbar.

Ergebnisse der Unfalluntersuchungen sind in folgende MalRnahmenkonzepte eingeflossen:
- Optimierung LSA B 101/ Hafenstral3e,
- Konzept zum Umbau des Knotenpunkts FabrikstraCe / Brauhausstralle,
- Konzept zum Teilausbau des Knotenpunktes B 101/ S 88/ S 177,
- Teile des FulRgénger- und Radkonzeptes.

Die durch Stadtratsbeschluss (31.03.2004) festgelegten Hauptverkehrsstral3en und Haupter-
schlielBungsstral3en bilden im Wesentlichen das VorfahrtstraRennetz der Stadt Meil3en. Die
Ubrigen Stral3en bilden das Nebennetz, in welchem generell verkehrsberuhigende Mal3nah-
men, z.B. die Einrichtung von Tempo 30-Zonen in Betracht kommen. Zur Uberpriifung dieser
Gliederung des StralRennetzes wurde die Verkehrsfunktion aller Stral3en bestimmt und die

- Tempo 30-Zonen-Konzeption sowie
- weitere Konzepte zur Verdrangung des Durchgangsverkehrs
erarbeitet.

Staugeféahrdete Bereiche in Meil3en sind der Beyerleinplatz und seine ZufahrtstraR3en ein-
schlieBlich S 80 Niederauer Straf3e. Auch im Bereich der Altstadtbriicke und der beidseits
anschlieBenden LSA-Knotenpunkte BahnhofstraRe/ Dresdner Stral3e sowie B 6 Uferstralie/
Gerbergasse und an der LSA B 6 Siebeneichener Strafl3e/ Poststral3e sind Stauerscheinun-
gen zu beobachten.
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Die wesentliche Engstelle des Straf3ennetzes fir den Kfz-Verkehr stellt der Beyerleinplatz
dar. Der Schleichverkehr in StralRen der umliegenden Wohngebiete ist im Wesentlichen in
Zusammenhang mit der Uberlastung dieses Knotenpunktes zu betrachten und zu lésen.

Zur Lésung dieser Problematik wurde die
- Variantenuntersuchung zum Bau einer Umfahrung des Fr.-A.-Beyerleinplatz

bearbeitet, in welchem das Prognoseverkehrsmodell der Stadt Meil3en fur das Jahr 2025
zum Einsatz kam.

Die Fuhrung des Radverkehrs in der Stadt Meif3en ist von einer Vielzahl unterschiedlicher
Formen und Qualitaten in hdufigem Wechsel gekennzeichnet. Eine durchgehend einheitliche
Fuhrung weist nur der Elberadweg auf. Durchgehend gut nutzbare Routen fir den Alltags-
radverkehr sind rar. Obwohl der Radverkehr als Verkehrsmittel in MeiRen nur einen Anteil
von 8,5 % einnimmt, sind bei Verkehrsunfallen ca. 25 % der Verletzten Radfahrer.

Um eine durchgreifende Verbesserung dieser Situation zu erreichen wurde das
- Radverkehrskonzept
erarbeitet.

Der FulRgangerverkehr in Mei3en findet hauptsachlich auf den stralRenbegleitenden Gehwe-
gen statt. Besondere Nutzungsanspriche bestehen im Bereich der Altstadt wo viele Ziele
hauptséchlich zu Fuld zu erreichen sind und der Aufenthalt im StralRenraum von Bedeutung
ist.

Wie im Radverkehr schlagt sich die besondere Gefahrdung von Ful3gangern im Stral3enver-
kehr in der Verkehrsunfallstatistik nieder: Ca. 25 % aller in Meif3en bei Verkehrsunfallen Ver-
ungliickten sind Ful3ganger.

Schwerpunkte von Verkehrsunfallen mit Ful3gangerbeteiligung sind haufig gequerten Stra-
Renstellen die noch nicht mit einer Fu3gangerquerungshilfe ausgestattet sind sowie der Be-
yerleinplatz. Die Burgereingaben zum Thema Fuf3gangerverkehr weisen auf Strafl3enab-
schnitte mit fehlenden oder schlecht nutzbaren Gehwegen hin. Wahrend der Erarbeitung der

- FuBwegekonzeption

sind zahlreiche Mdglichkeiten zur Nachristung sicherer Ful3gédngerquerungshilfen diskutiert
worden.

Die Belange der Angebotsplanung des OPNV sind Bestandteil des Nahverkehrsplanes des
Landkreises Meif3en und werden im Rahmen des Verkehrskonzepts nicht bearbeitet. Dies-
bezigliche Birgerhinweise werden entsprechend weitergeleitet.

Im Rahmen des Verkehrskonzepts wurde der Schwerpunkt auf die Untersuchung der Ver-
knipfungen des OPNV mit den anderen Verkehrsmitteln gelegt um intermodale Wegeketten
zu ermoglichen und so die Attraktivitat und Zuganglichkeit des OPNV zu erhohen. Als Ver-
knipfungspunkte sind die S-Bahn-Haltepunkte Meif3en Triebischtal, Meil3en Altstadt und
Meil3en einschlief3lich Busbahnhof von besonderer Bedeutung.
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3. Planung, Diskussion, Ergebnisse

Die vorgenannten Konzepte wurden im ersten Halbjahr 2012 im Entwurf erarbeitet und in
den Arbeitskreisen:

- 1. ,Motorisierter Individualverkehr®,
- 2:,Verkehr in Wohngebieten/ OPNV/ Radverkehr/ FuRwege*,
- 3. ,Fortschreibung Rahmenplan historische Altstadt”

in jeweils 2 Sitzungen im Juli und September 2012 vorgestellt, diskutiert und weiterentwi-
ckelt. Das Ergebnis von Konzeption, Planung und Abstimmung innerhalb der Arbeitskreise
wurde einem grof3eren Kreis Interessierter am 18.10.2012 im Ratssaal vorgestellt und disku-
tiert.

Aus diesem Arbeitsstand wurde der Malinahmenkatalog zusammengestellt und in verschie-
dene Varianten oder einzeln umsetzbare Teile untergliedert, so dass mdglichst konkrete, gut
abgegrenzte Teile des Verkehrskonzeptes entstehen, Uber welche der Bauausschuss und
der Stadtrat beraten und entschieden konnten. Die Vorberatungen des Bauausschusses
fanden im Februar und Marz 2013 statt. Der Beschluss des MalRhahmenplans durch den
Stadtrat erfolgte am 24.04.2013. Die Prioritaten der einzelnen MafRnahmen wurden durch
Beschluss des Bauausschusses am 23.04.2014 festgelegt.

Anlage 1 enthélt die MaRnahmenblatter der beschlossenen MaflZnahmen mit dem derzeitigen
Planungsstand und einem Ausblick auf die Kosten und Zeitrdume, welche zur Realisierung
noch einzuplanen sind.

Zwischenzeitlich abgekoppelt wurde das Radverkehrskonzept, fir welches das konzeptionell
entworfene Radverkehrsnetz weiter abgestimmt und um konkrete Einzelmalinahmen erwei-
tert werden sollte. Bis Oktober 2013 wurden 40 Einzelmaflinahmen benannt und zuné&chst
verwaltungsintern diskutiert. Die Beratungen zu den dann noch 30 Einzelmal3hahmen im
Bauausschuss fanden am 21.05.2014 statt und der Beschluss des Radverkehrskonzeptes
einschlieBlich der EinzelmalBnahmen wurde am 18.06.2014 getroffen. Radverkehrsnetz,
Ubersichtskarte der MaRnahmen und die MalRnahmenblatter mit Festlegung der Priorititen
enthalt Anlage 2.

Die Festlegung der Prioritaten (Prioritdten 1 — 3) orientiert sich an der Umsetzbarkeit und
dem Nutzen fir den Radverkehr, so dass schnell spirbare Effekte fir den Radverkehr er-
reicht werden kdnnen.

MaRnahmen an klassifizierten StraRen die tiber die Anderung von Fahrbahnmarkierung und
Beschilderung hinausgehen (d.h. die bauliche Anderungen beinhalten) sind als "MaRnahmen
Dritter" (Prioritat , D*), d.h. Mal3inhahmen anderer Baulasttrager eingestuft.

MalRnahmen die bereits im Planungsprozess sind (meist im Zuge von Stral3enausbaupla-
nungen), erhalten den Status ,Sowieso-Malinahme* (Prioritéat ,, S*).

Fur alle Malinahmen liegen Lageskizzen und weiterfiihrenden Beschreibungen vor.
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ANLAGE 1

MalRnahmenkatalog



El

Ortsbezug: Knotenpunkt B 6/ B 101

Prioritat

Kostentrager:
LASuV

Bezeichnung:

Optimierung/ Teilabschaltung LSA -

Luftbild

MalRnahme Ela (AlternativmalBnahme):

Optimierung beider LSA und Anpassung an die tatsachli-
chen Verkehrsmengen.

Begrindung: Die Lichtsignalanlagen an der B 6 und an der
B 101 sind Uber eine Koordinierung verbunden. An der LSA
B 6/ Rampenfahrbahn treten dadurch sehr lange Wartezei-
ten auf, ohne dass feindlicher Verkehr flief3t. Die fur die
Planung der Erstinstallation zugrunde gelegten Verkehrsbe-
lastungswerte sind nicht eingetreten, so dass die Lichtsig-
nalanlagen anhand aktueller Zahlwerte und der aktuellen
Prognose Uberarbeitet werden sollten.

Stand der MalRnahme Okt. 2014:

zurtckgestellt als Alternative zu
E1b

Planungsdauer und Kosten:
1 Jahr, 4.000 €

Bauzeit und Baukosten:
2015, 6.000 €

Abhangigkeiten:

MaRnahme Elb:

Abschaltung der LSA B 6/ Rampenfahrbahn. Betrieb nur im
Umleitungsfall.

Begrindung: Als Alternative zur Optimierung kann die LSA
B 6/ Rampenfahrbahn abgeschaltet werden. Die Einmin-
dung weist als Vorfahrtknotenpunkt ausreichende Leis-
tungsfahigkeit auf (QSV A), die Sichtweiten auf den tber-
geordneten Verkehr der B 6 sind ausreichend. Fur FuRgan-
ger und Radfahrer stehen Fahrbahnteiler als Querungshilfe
zur Verfugung. Fur den Umleitungsfall (Tunnelsperrung) ist
eine LSA vorzuhalten.

Stand der Maflnahme Okt. 2014:
Antrag an LASuV in Vorbereitung

Planungsdauer und Kosten:
1 Jahr, 2.000 €

Bauzeit und Baukosten:
2015, 3.000 €

Abhangigkeiten:




E2 Ortsbezug: Knotenpunkt B 101/ Hafenstral3e Prioritat

Kostentrager: , .
LASuV/K?eis Bezeichnung: | Optimierung LSA -

Luftbild Unfalldiagramm 2011

Hafenstr.

Hafenstrfse ’
C—

ol

|
{
sz
:

MalRnahme E2a: Stand der MalRnahme Okt. 2014:

Kostentrager ermittelt

Nachristung eines Linksabbiegersignals aus Richtung EI- (LASUV 83%/ Kreis 17%)

bebriicke in Richtung Hafenstral’e (VGM) — gesichertes
Linksabbiegen.

Begrindung: Durch die separate Signalisierung der Links-

abbieger entfallt der unfalltrachtige Konflikt mit dem Gegen-

verkehr. Planungsdauer und Kosten:

3 Monate, 4000 €
MaRnahme E2b:

Deaktivierung des Vorsignals VGM nachts und am Wo-

chenende.
Begrindung: Durch den Halt Vorsignal k K Bauzeit und Baukosten:
tundung: Du am Vorsignal kann am Kno-

tenpunkt nicht Gber den Griinpfeil abgebogen werden. 3 Monate, 6000 €
Nachts und am Wochenende ist der Halt am Vorsignal aber
nicht erforderlich, da sowohl Haufigkeit der Ein- und Aus-
rickfahrten von Bussen sowie die Wahrscheinlichkeit einer
Uberstauung der Zufahrt sehr gering sind.

Abhangigkeiten:




E3 Ortsbezug: | Knotenpunkt B 101/ S 177/ S 88 (Bohnitzsch) | Prioritat
Kostentrager: . _ _
LASqu Bezeichnung: | Teilausbau mit Nachristung LSA 3

Empfohlene Vorzugsvariante

MaRnahme E3a:

Ausrustung der Einmindung B 101/ S 177 mit einer Licht-
signalanlage, unter der Mal3gabe weitergehender Untersu-
chungen zur Sicherstellung des Linksausbiegens aus der
S 88.

Begrindung: Die Einmindung B 101/ S 177 ist verkehrlich
hoch belastet und war dadurch jahrelang Unfallschwer-
punkt. Das Unfallgeschehen hat sich beruhigt aber die Ver-
kehrsbelastung ist nicht zuriickgegangen und wird auch zu-
kinftig (Prognose 2025) nicht zurtickgehen. Als eine mogli-
che Lésung wurde in der Vorplanung des LASuV (August
2009) die Installation einer Lichtsignalanlage untersucht.
Diese Variante sollte umgesetzt werden.

Stand der Mallinahme Okt. 2014:
Vorplanung liegt vor

Planungsdauer und Kosten:
1 Jahr, 10.000 €

Bauzeit und Baukosten:
1 Jahre, 40.000 €

Abhangigkeiten:

MaRnahme E3b:

Teilausbau der Einmindung B 101/ S 88 zum Vorfahrtkno-
tenpunkt mit Linksabbiegespur.

Begrindung: Als Voraussetzung fur die Mallnahme a soll-
te nach dem Vorschlag des LASuV an der Einmindung

B 101/ S 88 das Linksabbiegen verboten werden. Das hat
die Stadt Meil3en abgelehnt, da keine zumutbaren Alternati-
ven bestehen. Stattdessen wird vorgeschlagen eine Links-
abbiegespur anzubauen, um so einer funktionsfahigen Ge-
samtlosung zu kommen.

Stand der MalRnahme Okt. 2014:

Planungsdauer und Kosten:
2 Jahre, 15.000 €

Bauzeit und Baukosten:
2 Jahre, 60.000 €

Abhangigkeiten:




M1 _ Knotenpunkt Fabrikstral3e (K8015)/ Brau- o
Ortsbezug: hausstraRe Prioritat
Kost;p;ir:ger: Bezeichnung: | Umbau zum Kreisverkehr, Sofortmalinahmen 5
Luftbild Unfalldiagramm 2009-2011

MeiBen, Fabrikstr./Brauhausstr.J/Aus
01.01.2009 - 31.12.2011 (3 JK (P)

5 Unfalle (P), 3xTyp 3, 1xTyp 2,
5 Leichtverletzte

5
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MalRnahme Mla: Stand der MalRnahme Okt. 2014:

Ausbau des Knotenpunktes zum Kreisverkehr. Fundierte Baukostenschatzung

Begriindung: Der Knotenpunkt ist nicht ausreichend leis- Planungsdauer und Kosten:
tungsfahig (QSV E), es entstehen lange Wartezeiten in den 3 Jahre, 140.000 €
untergeordneten Zufahrten wodurch die Entstehung von

Unfallen geférdert wird. Durch die umgebende Bebauung Bauzeit und Baukosten:
kénnen in den Knotenpunktzufahrten keine Spuren ange- 2 Jahre, 1.000.000

baut werden. Einzige sichere, leistungsfahige Knotenpunk-

I6sung ist ein Kreisverkehr. Mit der moglichen Realisierung

der ,S 84 NEU*“ 6stlich der Fabrikstralte wird der Verkehr Abhangigkeiten:
am Knotenpunkt zwar abnehmen aber die Leistungsfahig- Betrachtung in Zusammenhang
keit wird an der Grenze bleiben (QSV D). Der Kreisverkehr mit S 84neu (E7)

verbessert die Nutzbarkeit der Brauhausstral3e fir den
Durchgangsverkehr — Entlastung des Wohngebietes Cdlin.

MaRnahme M1b: Stand der MaRnahme Okt. 2014:
Sofortmafinahmen durch Beschilderung/ Markierung an der Die Sofortlrjnrsgen::tr:ten wurden

Zufahrt OBI prifen durch die Verkehrsbehorde. Verkehrs-

rechtliche Anordnung an die verantwortlichen Baulasttrager
(Bereich Zufahrt: OBI). Mégliche MalRnahmen: Sichtverbes-
serung, Verdeutlichung des Radverkehrs auf dem Gehweg.

Planungsdauer und Kosten:

Begrindung: Das Unfallbild zeigt, dass der bauliche Zu- Bauzeit und Baukosten:
stand des Knotenpunktes in Verbindung mit der hohen Ver- -

kehrsbelastung zu Verkehrsunfallen mit Personenschaden
fuhrt. Die Verkehrsbehdrde kann daher aus Grinden der
Sicherheit und Flussigkeit des Verkehrs Einschrankungen
der Abbiegebeziehungen und Mallnahmen zur Verbesse-
rung der Erkennbarkeit/ Sichtbarkeit des Radverkehrs an-
ordnen.

Abhangigkeiten:




E4 Ortsbezug: Knotenpunkt S 177 TalstraRe/ KerstingstraBe | Prioritat
K ager: . . .
oslfirglz%ger Bezeichnung: | Teilrickbau LSA, Kreisverkehr priufen 6

Luftbild

Lésungsvarianten (a) und (b)

MaRnahme E4a:

Ruckbau der Knoten-Lichtsignalanlage zu einer FulRganger-
Lichtsignalanlage. Spurriickbau in der Zufahrt Neugasse un-
ter Beachtung der Filhrung des Radverkehrs. Erprobung
des Spurriickbaus durch Abbaken einer Fahrspur flr einen
10-wdchigen Testzeitraum. Die endgultige Umsetzung er-
folgt nur bei erfolgreichem Test.

Begrindung: Wie Abschaltungen in der Praxis zeigen ist
der Knotenpunkt auch ohne LSA ausreichend leistungsfa-
hig. Rechnerisch wurde ohne LSA die Qualitatstufe QSV E
ermittelt aber durch die ,Rotschatten® der benachbarten
Lichtsignalanlagen sind die Wartezeiten in der Praxis deut-
lich geringer (nach dem optischen Eindruck des Verkehrs-
ablaufs wird QSV C geschatzt). Der Verbleib einer FLSA ist
notwendig, da andere Querungshilfen baulich oder
verkehrlich nicht oder schwierig realisierbar sind. Der Spur-
rickbau ist erforderlich um die Komplexitat des Knotenpunk-
tes auf das Minimum zu reduzieren (Verkehrssicherheit).
Die Flhrung des Radverkehrs ist zu untersuchen.

Stand der MalRnahme Okt. 2014:

Ruckbau LSA und Errichtung
FLSA

Planungsdauer und Kosten:

Bauzeit und Baukosten:

Abhangigkeiten:

MaRRnahme E4b:
Langfristig Umbau in einen Kreisverkehr prifen.

Begrindung: Der Knotenpunkt kann auch als Kreisverkehr
betrieben werden. Damit wurde sich eine Wendemaoglichkeit
ergeben und das Linksabbiegen am benachbarten Knoten-
punkt S 83 TalstralRe/ S 177 Rauhentalstralle konnte verbo-
ten werden.

Stand der MalRnahme Okt. 2014:

Planungsdauer und Kosten:
3 Jahre, 75.000 €

Bauzeit und Baukosten:
2 Jahre, 450.000 €

Abhangigkeiten:
Bei Umsetzung und Erfolg von
E4a und E5 nicht mehr dringlich.




E5 . Knotenpunkt S 88 TalstraRe/ S 177 o
Ortsbezug: Rauhentalstrake Prioritat
Kostentrager: . . | Spurverbreiterung Talstral3e, Standort Sig- 4
LASuV Bezeichnung: | | oimast

Lésungsansatz (a)

S 177 RahentalstraBe '

(a) Fahrbahnverbreiterung

N e
b - put s

88 Talstralie

MaRnahme E5a:

Schaffung einer Uberbreiten Fahrspur Talstral’e aus Rich-
tung Manufaktur. Verringerung der Gehwegbreite von >
4,00 m auf > 2,50 m in diesem Bereich. Errichtung normge-
rechter Ausleger von LSA in Hohe Talbad.

Begrindung: Die Linksabbieger in die Rauhentalstralle
fuhren zur Behinderung des Verkehrsflusses der Talstralle
in Richtung Altstadt und Vermindern die Kapazitat dieser
Zufahrt wodurch haufig Rickstau entsteht. Die Problematik
ist durch geanderte Schaltung der LSA nicht I6sbar. Durch
die Uberbreite Spur besteht fir Pkw die Méglichkeit an war-
tenden Linksabbiegern vorbei zu fahren. Die Leistungsfa-
higkeit des Knotenpunktes erhoht sich.

Stand der MaRnahme Okt. 2014:
Allgemein positive Meinung

Planungsdauer und Kosten:
3 Monate, 5000 €

Bauzeit und Baukosten:
1 Jahr, 25.000 €

Abhangigkeiten:
Mittelfristig umsetzbare Alternati-
ve zu E4b

NebenmalRnahme:

Errichtung normgerechter Ausleger von LSA in Héhe
Talbad.

Begrindung: Die Sicht auf das Signal ist derzeit durch die
Bebauung eingeschrankt. Es besteht die Gefahr, dass die
LSA insgesamt nicht wahrgenommen wird.

Stand der MalRnahme Okt. 2014:

Vereinbarung mit LASuV in Ar-
beit

Planungsdauer und Kosten:

Fertigstellung und Baukosten:

Abhangigkeiten:




E6 Ortsbezug: Knotenpunkt B 6/ Leipziger Stralle Prioritat

Kostentrager:

LASUV/ Kreis Bezeichnung: | Verlegung des Knotenpunktes 7

Luftbild mit Lageskizze

MalRRnahme:

Abkropfen der Leipziger Stral3e in Hohe des Gelandes der
jetzigen StraRenmeisterei einschl. Verlegung des Knoten-
punktes mit der B 6. Einseitige Verbreiterung der B 6 zur
Anlage einer Linksabbiegespur (Linksabbiegtyp LA2 nach
RAL-Entwurf: L=70 m, Ly=0 m, L,=20 m, Rickverziehung
Ly=40 m).

Begriindung:

Der bestehende Knotenpunkt B 6/ Leipziger Stralle weist
durch die Lage in einer Kruimme Einschrankungen der
Sichtbeziehungen auf und ist deshalb auf eine zulassige
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/ h begrenzt. Der Umzug
der Strallenmeisterei bietet die Gelegenheit die Leipziger
StralRe im Bereich der frei werdenden Flachen abzukrépfen
und so den Knotenpunkt mit der B 6 zu verlegen. Die Ge-
schwindigkeitsbegrenzung auf der B 6 kdnnte entfallen und
die Benutzung der Leipziger Strale wurde fir Durchgangs-
verkehr aus Richtung Zehren in Richtung Mei3en weniger
attraktiv. Die Anlage der Linksabbiegspur im Zuge der B 6
erhoht die Verkehrssicherheit der Einmindung.

Stand der MalRnahme Okt. 2014:

Allgemein positive Meinung, Re-
kultivierung der Brachflachen mit
einbeziehen (Kostentrager Kreis)

Planungsdauer und Kosten:
1 Jahr, 35.000 €

Bauzeit und Baukosten:
1 Jahr, 130.000 €

Abhangigkeiten:
Abhangig vom Ruckbau der
Strallenmeisterei




E7 . Knotenpunkt B 101/ S 177/ K 8015 (Fr.-A.- e
Ortsbezug: Beyerl -Pl.) Prioritat
Kostentra : .
O Ay | Bezeichnung: | S 84-NEU 2

Ubersichtslageplan (M 1:10.000) Differenzbelastungsplan Prognose 2025

MalRRnahme:

Verlegung der zukunftigen S 84 neu (derzeit K 8015) aus
dem Bereich der Wohnbebauung in einen Bereich mit
Brach- und Gewerbeflachen mit Querverbindung zur derzei-
tigen K 8015. Dadurch wird eine neue StralRenverbindung
zwischen der Zaschendorfer Stralle (derzeit K 8015) und
der S 80 Niederauer Straf3e mit Entlastung des Franz-
Adam-Beyerlein-Platzes geschaffen.

Begrindung:

Der Franz-Adam-Beyerlein-Platz befindet sich derzeit an
der Kapazitatsgrenze und ist ein Unfallschwerpunkt. Durch
die vom Freistaat Sachsen geplanten Mal3nahmen der ,S
84 neu“ zwischen Meil3en und Dresden wird zukunftig zu-
satzlicher Verkehr auf die K 8015 (S 84 neu) verlagert und
der Franz-Adam-Beyerlein-Platz in der Verkehrsprognose
2025 verkehrlich Uberlastet.

Durch die geplante neue Stral3enverbindung werden der
Franz-Adam-Beyerleinplatz und weitere StralRen mit Wohn-
bebauung wesentlich vom Verkehr entlastet und angren-
zende Brachflachen verkehrlich erschlossen.

Stand der MalRnahme Okt. 2014:

Trasse ist festgelegt und gesi-
chert.

Planungsdauer und Kosten:
10 Jahre, 2.000.000 €

Bauzeit und Baukosten:
3 Jahre, 7.700.000 €

Abhangigkeiten:




E8 Ortsbezug: B 101/ S 80/ KarlstralRe Prioritat
Kostentrager: _ .
OSLiréL%ger Bezeichnung: | Optimierung Verkehrsfihrung 1

Vorzugsvariante provisorischer Umbau

MalRRnahme:

Rickbau der LSA GrofRenhainer StralRe/ Niederauer StralRe
und FUhrung des Verkehrs im Einrichtungsverkehr entlang
der Niederauer Stralle — KarlstralRe — GroRenhainer Stralle.

Der Umbau erfolgt zunachst provisorisch im Rahmen der
vorhandenen StralRenflachen und soll mittelfristig durch
vollstandigen Umbau optimiert werden.

Begrindung:

Die MaRnahme verbessert den Verkehrsfluss und verstetigt
den Zufluss zum Fr.-A.-Beyerleinplatz. Fur die LSA Fr-A.-
Beyerleinplatz kdnnen die langeren Aufstellbereiche und
der Wegfall der Koordinierung mit der LSA Niederauer
Stral3e fur ein neues, flexibleres verkehrsabhangiges Sig-
nalprogramm genutzt werden.

Stand der MalRnahme Okt. 2014:

Der provisorische Umbau ist in
Planung. Die Umsetzung erfolgt
2015 im Zuge Ausbau Nieder-
auer Strale.

Planungsdauer und Kosten:

1 Jahr, 15.000 €/
4 Jahre, 20.000-80.000 €

Bauzeit und Baukosten:

3 Monate, 60.000 €/
1 Jahr, 100.000-500.000 €

Abhangigkeiten:

Fur den endglltigen Ausbau soll
ein Planfeststellungsverfahren
durchgefuhrt werden. Die Pla-

nungen zur S 84neu (MalRnahme

E7) sind zu beachten.




M3

Ortsbezug: Gesamtes Stadtgebiet

Prioritat

Kostentrager:

Stadt Bezeichnung:

Tempo 30-Zonen-Konzeption -

Ubersichtskarte (Liste siehe Anlage)

M 1:20.000

Stadtgrenze
zul. Hochstgeschwindigkeit Bestand
= Tempo 30-Zone
== 7274-53 (30 km/h)
Tempo 20-Zone
Z 274-52 (20 km/h)
Z 274-51 (10 km/h)
Verkehrsb. Bereich/ FuBgangerzone
—— VorfahrtstraBe
Konzept Tempo 30-Zonen
geplante Zone mit Nummer
Anderung der Vorfahrtbeschilderung
©® Z 306 entfernen, Z 205 belassen
Z 205 und Z 306 entfernen
® 7306 ersetzen durch Z 301

S————x,

Verkehrskonzept MeiRen

——
LY
?i%é Datum |Mérz 2013 |Bearb. Bertl

1000 1500 2000

Uhlig a Wehling

Konzeption Tempo 30-Zonen Anlage

MalRRnahme:

Erweiterung und Neuausweisung von Tempo 30-Zonen in
Wohngebieten. Damit verbunden sind punktuelle Anderun-
gen der Vorfahrtregelungen in ,Rechts-vor-Links®.
Erweiterung und Neuausweisung von Tempo 30-Zonen in
Wohngebieten. Damit verbunden sind punktuelle Anderun-
gen der Vorfahrtregelungen in ,Rechts-vor-Links".

Begrindung:

Verringerung der Larmbelastung und Erhéhung der Ver-
kehrssicherheit insbesondere flir Fuliganger und Radfahrer,
dadurch Erhdhung der Lebensqualitat in den Wohngebie-
ten. Die Ausweisung der Zonen erfolgt unter Berlcksichti-
gung der Erhaltung eines leistungsfahigen Vorfahrtstrafen-
netzes mit zuldssiger Hochstgeschwindigkeit 50 km/ h.
Verkehrsrechtlich sind Tempo 20-Zonen nur in Innenstadt-
bereichen als ,verkehrsberuhigter Geschaftsbereich® zulas-
sig. Anhand der baulichen Gegebenheiten wurde jeweils
gepruft, ob die Umwandlung in einen verkehrsberuhigten
Bereich (Bedingung: Mischverkehrsflache fir alle Verkehrs-
teilnehmer) oder eine Tempo 30-Zone zu empfehlen ist.

Stand der MalRnahme Okt. 2014:

Umsetzung sukzessive begon-
nen

Planungsdauer und Kosten:

Fertigstellung und Baukosten:
2 Jahre, 15.000 €

Abhangigkeiten:




Anlage zu M3

Nr.|Bezeichnung Art |Bemerkungen

1 |Winkwitzer Stralze 30 |Bestand

2 |Proschwitzer Stralie 30 |Bestand

3 |Bohnitzsch-VWest 30 |Neu

4 |Bohnitzsch-Ost 30 |Bestand

5 |Zscheila 30 |Erweiterung der vorhandenen Tempo 30-Zone

6 |Smetanastralie 30 |Umwandlung von Strecken- in Zonen-Beschilderung

7 |Leitmeritzer Bogen 30 Urpwangllung der vorhandenen Tempo 20-Zone, ohne

Leitmeritzer Bogen

8 |Albert-Micke-Ring 30 |Bestand

9 |Kynastweg 30 |Bestand

10 |Nossener Stralle 30 |Umwandlung von Strecken- in Zonen-Beschilderung; Erweiterung
11 |[Mihlweg 30 |Umwandlung der vorhandenen Tempo 20-Zone; Erweiterung
12 WeﬁlnstraBe/ 30 |Umwandlung von Strecken- in Zonen-Beschilderung; Erweiterung

Hirschbergstrale
13 |Leschnerstrale 30 |Bestand
i Umwandlung der Tempo 20-Zone

Gl B0 Alternative: verkehrsberuhigter Bereich

15 |Gellertstralie 30 |Neu

16 |CélIn-Sud 30 |Bestand

17 |Max-Haarig-Strage 30 Umwandlung der Tempo 20-Zone

Alternative: verkehrsberuhigter Bereich

18 |Kruspestrale 30 |Umwandlung von Strecken- in Zonen-Beschilderung

19 |Luckenhibelstrae 30 |Bestand

20 |Boselweg 30 |Umwandlung der vorhandenen Tempo 20-Zone

2 HermmeammGrafe=-Strafic 31ErweiterimgdervorhamdermemFempo-36=Zome

22 |Alizaschendorf 30 |Umwandlung von Strecken- in Zonen-Beschilderung; Erweiterung
23 |Leipziger StralRe 30 |Umwandlung von Strecken- in Zonen-Beschilderung; Erweiterung

24

Fischergasse

vB

Umwandlung Tempo 20-Zone in Verkehrsberuhigter Bereich




M5 Ortsbezug: Ganzes Stadtgebiet

Prioritat

Kostentrager:

Stadt Bezeichnung:

Einrichtungen zum Fahrradparken -

Bereich fir Standortsuche (c)

MalRRnahme Mb5a:

Aus- bzw. Neubau von Bike & Ride-Standorten an allen S-
Bahnhaltepunkten in Zusammenarbeit mit der DB AG. Ei-
genschaften: Gute Zuganglichkeit zum OPNV, éffentlich
einsehbar, evtl. Uberdacht, ausreichende Kapazitat.

Begrindung: Die Erreichbarkeit der Zugangsstellen zum
OPNV verbessert sich. Die Einzugsbereiche der S-
Bahnhaltepunkte vergréf3ern sich. Die Attraktivitat des
OPNV nimmt zu. Der Wegfall von Autofahrten entlastet das
Strafennetz.

Stand der MalRnahme Okt. 2014:

Umsetzung laufend je nach Mog-
lichkeit

Planungsdauer und Kosten:

Bauzeit und Baukosten:
-, 30.000 € je 100 Stellplatze

Abhangigkeiten:

MalRRnahme M5c:

Weitere Angebote zum Fahrradparken fir Radtouristen
schaffen. Eigenschaften: zentral und gut erreichbar, abge-
schlossene Raumlichkeiten oder Boxen, Umziehgelegen-
heiten, evtl. Serviceangebote. Priifen geeigneter Gelegen-
heiten im Stadtgebiet (Freiflachen und vorhandene Gebau-
de).

Begrindung: Fahrradtouristen soll nach Erreichen der Alt-
stadt die Mdglichkeit gegeben werden lhre Fahrrader
einschl. Gepack sicher abzustellen und sich fiir einen Alt-
stadtbummel umzuziehen. Aufenthaltsdauer, Aktivitaten
und Bewegungsradius in der Altstadt nehmen zu.

Stand der MalRnahme Okt. 2014:

Umsetzung laufend je nach Mog-
lichkeit

Planungsdauer und Kosten:

Bauzeit und Baukosten:
-, 30.000 € je 20 Stellplatze

Abhangigkeiten:




M6

Ortsbezug: Ganzes Stadtgebiet

Prioritat

Kostentrager:
Stadt/ LASuV

Bezeichnung: | FuBwegekonzeption

Neubau FuRgangeruberweg (b)

MaRnahme M6a:

Malinahmen im FuBwegenetz: Anbau fehlender Gehwege,
Nachristung von Bordabsenkungen, Gehwege in Schotter-
decke mit Pflaster befestigen (Hanglagen héhere Prioritat).

Begrindung: Ziel ist die schrittweise Weiterentwicklung zu
einem FuBwegenetz mit wenigstens einem einseitigen
Gehweg in jeder angebauten Stralle (ausgenommen ver-
kehrsberuhigte Bereiche). Die Querung von Strallen an
Knotenpunkten soll durch Bordabsenkungen erleichtert
werden. Die schlecht begehbaren Gehwege mit Schotter-
decke sollen schrittweise mit Pflaster befestigt werden.
Gehwege in Hanglagen sollen zuerst ausgebaut werden
wegen des derzeit hohen Unterhaltungsaufwandes (Aus-
spulungen).

Stand der MalRnahme Okt. 2014:

FuRwegneubau Burgstralte
2014/ 2016

Planungsdauer und Kosten:

Bauzeit und Baukosten:

Abhangigkeiten:
Realisierung uber Instandhaltung

jedes Jahr unter Beachtung bei
allen Inverstitionen

MaRnahme M6b:

TalstralRe, Hohe Einkaufsmarkt Netto: Errichtung Fullgan-
geruberweg als Querungshilfe prufen.

Begrindung: Hohes Querungsbeduirfnis zwischen Ein-
kaufsmarkt und gegenuber liegendem Wohngebiet. Vor al-
lem fur altere Menschen mit niedriger Gehgeschwindigkeit
soll die lange Querung durch die Mittelinsel in zwei kurze
Querungen verkirzt werden.

Stand der MaRnahme Okt. 2014:
Planung mit LASuV

Planungsdauer und Kosten:
6 Monate, 6.000 €

Bauzeit und Baukosten:
3 Monate, 10.000 €

Abhangigkeiten:




M7

Ortsbezug: Historische Altstadt Prioritat
Kostentrager: . .| Neuordnung der Parkraumnutzung innere -
Stadt Bezeichnung: Altstadt
Ubersichtskarte Beschilderungsvarianten
N GroRe Kreisstadt
MEISSEN

P Sanierungsgebiet
st Historische Altstadt

Bewohner

mit Parkausweis
Nr. ..

4
Bewoh

ner-

Stadtebaulicher Rahmenplan
Neufassung 2008 - Plan 15

Analyse Verkehr
[ | BundesstraReStaatsstraRe/Sammelstrafie

Bewohner

mit Parkausweis Nr. ..

frei

Bewohner

mit Parkausweis Nr. ...

frei

MalRnahme:

Der innere Bereich der Altstadt (vgl. Karte) soll ausschlief3-
lich ,Bewohnerparken® werden. D.h. die derzeit freien ver-
fugbaren oder fur Bewohner- und Parkuhrparken

gekennzeich-neten Parkflachen durfen nur noch von Be-
wohnern mit Parkausweis genutzt werden.

Begriindung:

Derzeit sind im gekennzeichneten Gebiet ca. 93 6ffentliche
Stellplatze vorhanden. Ostlich und siidlich der BurgstraRe
sind die Stellplatze (ca. 49) unbeschrankt nutzbar. Die Ubri-
gen Stellplatze sind nur mit Parkscheibe (2 h) und durch
Bewohner nutzbar. Alle Stellplatze sind fast durchgehend
belegt, werden aber oft durch Parksuchverkehr abgefahren
bevor dieser die kostenpflichtigen Stellplatze nutzt. Dieser
Parksuchverkehr belastet das StralRennetz der Altstadt un-
noétig. Auf den schmalen Gassen kommt es zu Konflikten
mit dem Fuligangerverkehr und die Aufenthaltsqualitat wird
vermindert. Mit der flachendeckend einheitlichen Regelung
des Bewohnerparkens bleibt der Parksuch-verkehr dem
Gebiet von vornherein fern, da die Parkplatzsuche dort
aussichtslos ist. Fur die Bewohner verbessert sich die
Parkplatzsituation erheblich, da ihnen die wohnnahen Stell-
platze haufiger zur Verfligung stehen.

Stand der MaRnahme Okt. 2014:
Umsetzung ab 2015 geplant

Planungsdauer und Kosten:

Bauzeit und Baukosten:
1 Monat, 3.500 €

Abhangigkeiten:
Umsetzung spatestens mit Aus-
bau Neugasse




M8 Ortsbezug: Historische Altstadt Prioritat
Kostentrager: , .| Vereinheitlichung der Parkraumbewirtschaf- -
Bezeichnung:
Stadt tung
Parkscheinparken (a) Disponible Bereiche (b)
rk MEISSEN MEISSEN

Sanierungsgebiet
Bl Historische Altstadt

M/ Stidtebaulicher Rahmenplan
Neufassung 2008 - Plan 15

Sanierungsgebiet
Bl Historische Altstadt

MalRRnahme M8a:

Ausweitung des Parkscheinparkens (8-17 Uhr, Bewohner
frei) auf das gesamte Gebiet Gerbergasse, Neugasse, The-
aterplatz und Leipziger StralRe sudlich Schlof3berg. Kurz-
parken soll gebuhrenfrei sein (,Brotchentaste” fiir bis zu 30
Minuten Parken).

Begrindung: Die MaRnahme soll die Nutzung des knap-
pen Parkraumangebotes der historischen Altstadt von innen
(Bewohner) nach aulen (Kurzzeitparker) unterstutzen.
Langzeitparker sollen verdrangt werden und Kurzzeit-
parkern mit der Bereitschaft kostenpflichtige Stellplatze zu
nutzen, soll mdglichst jederzeit ein Stellplatz angeboten
werden konnen. Die Stellplatzwechselfrequenz in unmittel-
barer Altstadtnahe erhoht sich, der erste freie Stellplatz
kann angenommen werden, da keine zentralen, kostenfrei-
en Stellplatze (Parkuhr 2 h) mehr zur Verfigung stehen.

Stand der MaRnahme Okt. 2014:
Umsetzung ab 2015 geplant

Planungsdauer und Kosten:

Bauzeit und Baukosten:

Abhangigkeiten:
Nach Umsetzung der MaRnahme
M7.

MalRnahme M8b:

Die derzeitige Parkregelungen Leipziger Strafe zwischen
Schlossberg und Meisastral’e, Martinstrale,
Hahnemannsplatz (jeweils Parkuhr 2 h, Bewohner frei), so-
wie Fahrmann-strafl’e und Talsstral3e Ostlich Kerstingstralie
(Parken frei) und Wettinstrale (Parkschein) sollen vorerst
beibehalten werden. Nach Beobachtung der Wirkung der
Mallnahmen M7a und M8a sollen diese Straflen nach dem
ortlichen Bedarf in die Bewirtschaftung einbezogen werden.
(Entscheidung fir Parkscheinparken o. Parkuhrparken 2 h.)

Begrindung: Die Einrichtung des Bewohnerparkens (M7a)
und die Ausweitung des Parkscheinparkens (M8a) wird eine
Veranderung der Parkgewohnheiten nach sich ziehen. Auf
diese sollte punktuell reagiert werden um das Ziel des neu-
en Parkraumbewirtschaftungskonzeptes zu erreichen.

Stand der MalRnahme Okt. 2014:

Planungsdauer und Kosten:

Bauzeit und Baukosten:

Abhangigkeiten:
Nach Beobachtung der Auswir-

kungen der MaRnahmen M7a
und M8a




M9 Ortsbezug: Burgstralle zwischen Markt und Baderberg Prioritat

Kostentrager: . .. . .
Stadtg Bezeichnung: | Einrichtung einer Fuligangerzone -
Ubersichtskarte

k \/ b/ FuRgangerzone Burgstralle

\ . ) Fuflgéngerzone
ﬁ betrachtete Straften

der Altstadt

e e Berac)

_’ Einbahnstralien

Mal3nahme : Stand der MaRnahme Okt. 2014:

Ausweisung der Burgstral’e zwischen Markt und Baderberg Umsetzung kurziristig geplant

als FulRgangerzone. Sicherung durch versenkbare Poller
mit Zufahrtsregelung fir Anwohner und Schaffung von Planungsdauer und Kosten:
Ausweichstellplatzen. -

Begrindung: .

Bauzeit und Baukosten:
Der Pkw-Verkehr stort die Entwicklung der Stral3e als tou- 2 Monate, 12.000 €
ristische Route zum Domplatz. Eine FulRgangerzone wiirde
die Stralde fur FulRganger, insbesondere Touristen aufwer- Abhangigkeiten:
ten.

Maoglichst in Zusammenhang mit
Einrichtung des ausschlieRlichen
Bewohnerparkens in diesem Ge-
biet (MalRnahme M7) einrichten.




M10

Stadt

Kostentrager:

Ortsbezug:

Gerbergasse/ Neugasse Prioritat

Bezeichnung:

Verdrangung Durchgangsverkehr Gerber- -
gasse

Ubersichtskarte Bestandssituation

nergasse

FleisC

Kerstingstrafte

—
16
Kleinmarkt

MartinstraRe

MalRRnahme :

Prifung weiterer FuRgangeriberwege im bezeichneten
Gebiet, z.B. in Verlangerung der Martinstrale.

Begrindung:

Erleichterung der StralRenquerung fur FuRganger und Ver-
kehrsberuhigung.

Stand der MalRnahme Okt. 2014:

Im Zuge des Ausbaus der Ger-
bergasse (2014/ 2015) wird ein
FuRgangertiberweg auf Hohe der
MartinstralRe geschaffen.

Vor dem Ausbau der Neugasse
soll zumindest auch in Héhe der
FuRgangerbricke Neumarkt und
der sparkasse eine provisorische
FuRgangerquerungsmaoglichkeit
geschaffen werden.

Planungsdauer und Kosten:

Bauzeit und Baukosten:

Abhangigkeiten:
Umsetzung mit Ausbau
Neugasse




M1l Ortsbezug: BurgstralRe

Prioritat

Kostentrager: . )
Stadt Bezeichnung:

Baderberg

Aufhebung EinbahnstralRe ndrdlich

Bestandssituation

MaRnahme:

Freigabe der Burgstral’e im Abschnitt zwischen Baderberg
und Schlo3berg in beide Richtungen.

Begrindung:

Die dortigen Anwohner wiinschen sich eine Offnung um
den Umweg uber Baderberg/ Schlossberg zu sparen. Der
Wegfall von Umwegfahrten entlastet diese Stralen. Auf
Grund der schlechten Befahrbarkeit der Leinewebergasse
ist die Entstehung von Durchgangsverkehr nicht zu erwar-
ten. Der Abschnitt ist kurz und gut einsehbar, so dass Be-
gegnungen durch gegenseitige Verstandigung problemlos
abgewickelt werden kénnen.

Stand der Mallinahme Okt. 2014:
Bereits Anfang 2014 umgesetzt

Planungsdauer und Kosten:

Bauzeit und Baukosten:

Abhangigkeiten:




ANLAGE 2

Anlage 2.1 Radverkehrsnetz
Anlage 2.2 Ubersichtskarte MaBnahmen
Anlage 2.3 Mallhahmentabelle
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Verkehrskonzept Meil3en MaRnahmenliste Seite 1/3 Anlage 2.3
Radverkehrskonzept
Nr. [StralRe Abschnitt Beschreibung Prioritat
1 |Wilsdruffer Strage Neumarkt bis GellerstraRe bergwarts gemeinsamer Ra_ld—/ Gehweg, talwarts Schutzstreifen. Realisierung im S
Zuge Ausbau Plossenaufstieg
2 |Wilsdruffer Stral3e GellerstralRe bis Querallee bergwarts gemeinsamer Rad-/ Gehweg, talwarts Schutzstreifen. S
3 |Dresdner Stral3e BrauhausstralRe bis Bahnhofstralle [Neubauabschnitt (Gelander) Gehweg mit Radfahrer frei beschildern 1
vor Bushaltestelle Fihrung auf Gehweg beenden, Einleitung auf Fahrbahn
4 |Dresdner Stral3e BahnhofstraRe bis Brauhausstraf3e [markieren, aus Bereich Bushaltestelle i. H. Plangasse auf Gehweg 1
(Furtmarkierung)
. . . Furtmarkierungen ergénzen (2x ZiegeleistralRe, H.-Grafe-Stral’e, Am Wall,
5 |#aschendorfer Stralte Ortseingang bis Fabrikstraiie Steinweg, Gegenrichtung: Kalkberg, Am Wall, H.-Grafe-Stral3e, Jagerstrale) 2
6 |Zaschendorfer Stral3e FabrikstraRe bis H.-Heine-StralRe Ausbau Gehweg, fur Radfahrer freigeben 2
7 |zaschendorfer Strage Einmiindung H.-Heine-StraRe ngt anesetzte qut in Nahe Zasghendorfer StralRe verlegen (Borde absenken, D
Grinflachen befestigen, Furt markieren)
Bis Zaschendorfer Stral3e durchgehend als Gehweg Radfahrer frei beschildern
s |Fabrikstrare BrauhausstralRe bis Zaschendorfer [(IST: bis K.-Hein-StraBe Gehweg, ab da gemeinsamer Geh-/Radweg; SOLL: 1
Stralle komplett Geh-/Radweg), Einmundungen mit Furtmarkierungen versehen
(Brauhausstral3e, K.-Hein-Str., HospitalstralRe).
9 |Niederauer Strare Einmindungen Leitmeritzer Bogen |Verlegung der weit abgesetzten Furt an die Niederauer StralRe (Borde absenken, D
und Fellbacher Strafl3e Grinflachen befestigen, Furtmarkierung)
10 [Wilsdruffer StralRe Querallee bis Stadtgrenze Bau eines stralBenbegleitenden Geh-/Radweges D
Uhlig Wehling Beratende Ingenieure 18.06.2014
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Verkehrskonzept Meil3en MaRnahmenliste Seite 2/3 Anlage 2.3
Radverkehrskonzept
Nr. [StralRe Abschnitt Beschreibung Prioritat
11 |Niederauer Strare Einmiindung Zufahrt Kaufland Radweg in Schutzstreifen einleiten (Bord absenken, Grinflache befestigen, D
Furtmarkierung)
12 |Niederauer Strare Kaufland bis KarlstraRe Begrengng Parkstrelf_en markieren, Sicherheitsstreifen (0,50 m), Schutzstreifen 1
und Leitlinie neu markieren.
13 |Niederauer Strare Karlstrale bis GroRenhainer Strale derungshﬂfe in Ho.he Karlstrale, Freigabe Rad-/ Gehweg auf Siidseite in D
Richtung Grol3enhainer StralRe
. . Benutzungspflicht aufheben (Gehweg Radfahrer frei durchgéngig bis Albert-
14 [Niederauer StralRe GroRenhainer Stralte bis Mucke-Ring), Furtmarkierungen ergéanzen (Ferdinandstrafie, Luisenstral3e, 2
Ortsausgang . .
RiesensteinstralRe)
15 (S 84 Neu E?rzzheendorfer Straf3e bis Niederauer Neubau mit straBenbegleitendem Rad-/ Gehweg D
16 [GroRenhainer Stral3e Dresdner Stral3e bis Busbahnhof Bahnhofsvorplatz ordnen, durchgehende Integrierung Radverkehr 1
17 |Grogenhainer strage 100 m ndrdlich Karlstral3e bis S(_:haffung einer §|cheren Radverkehrsfiihrung (Angebotsstreifen oder Gehweg D
Bohnitzscher Stral3e mit Radfahrer frei)
WettinstralRe/ Am . Uber WettinstraRe stadteinwérts und Stiftsweg, Am Steinberg und obere
18 . Talstral3e bis Neugasse N 2
Steinberg Talstral3e stadtauswarts.
19 |Hahnemannsplatz Plossenweg bis Gerbergasse Fuhr_ung auf der Fahrbahn vom Plossenweg Uber die Poststral3e und 1
MartinstraRe zur Gerbergasse.
20 |Berghausstralie Gerichtsweg bis Bohnitzscher Stral3e |Pfad ausbauen zu Rad-/ Gehweg, Breite 2,5 m, Asphalt (ca. 110 m) 2
Uhlig Wehling Beratende Ingenieure 18.06.2014
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Verkehrskonzept Meil3en MaRnahmenliste Seite 3/3 Anlage 2.3
Radverkehrskonzept
Nr. [StralRe Abschnitt Beschreibung Prioritat
21 [Hirschbergstraflie Karl-Niesner-StralRe bis Goldgrund unechtg Elnbghnstra@e fur Radverkizhr offnen. In Ve‘r'bmdung einber 2
Geschwindigkeitsreduzierung mittels "Tempo 30 Zone".
22 Karl-Marx-Strafl3e/ GroRenhainer Stral3e bis Dieraer Freigabe der Einbahnstrafe fiir den Radverkehr 5
Tzschukestral3e Weg
Stral3e unter Ausnutzung des westseitigen Seitenraumes ausbauen, so dass
: . ausreichende Fahrbahnbreite fir Begegnhung mit Radfahrern entsteht (mind. 3,5
23 |Platanenstrafe Pfarrgasse bis Proschwitzer Weg m). Bauliche Eingriffe fir den Radverkehr kénnen nur in Verbindung eines 2
kompletten Ausbaus der Platanenstral3e umgesetzt werden.
Knorregrund oder Heiliger Thomas-Munt;er—Str. bis Elbtalstr. Waldweg befestigen, 2,5 m breit; Realisierung einer Verbindung; Knorregrund
24 bzw. Proschwitzer Weg bis ] . . . 3
Grund : verkehrlich besser, Umweltvertraglichkeit vergleichen
Proschwitzer Stral3e
25 | Auenstrae Ende Auenstraie bis K 8015 chken§chlu8, unbefestlgten Feldweg zum Rad-/ Gehweg, 3,0 m breit 5
mineralisch neu herrichten.
26 Verbindung Tierpark - Elberadweg - B 6 unbefestigten Pfad befestigen, 2,5 m breit, Beseitigung Hindernis (Stein) 3
Elberadweg
27 Verbindung Alte Dresdner Str. bis Elberadweg I?arrlerefrelhen durch den Ruckbau der Treppe herstellen, Umbau in eine 3
Spaargasse - Elberadweg langere Rampe
o8 Verbindung Leipziger Leipziger StraRe bis Elberadweg Pfad ausbaue.r.1 zu Rad-/ Gehweg, Breite 2,5 m, Asphalt. Nutzung vorhandener 3
Stral3e - Elberadweg Stral3enunterfiihrung
Siebeneichener . .
29 SchloRberg Schlof3 bis B 6 Ausbau in Asphalt D
30 |GroRenhainer Stral3e Bohnitzscher Stral3e bis Stadtgrenze [Anbau eines einseitigen, stralBenbegleitenden Rad-/ Gehwegs D
Uhlig Wehling Beratende Ingenieure 18.06.2014
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